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KUhlvorrichtung ftir Brammen^ bestehend aus elnem 



Kiihlbeckea zur Aufnahme von Ktihiwasscr und elnem In dem 
Ktihibecken vorgesehenen mlt Taschen versehenen fachartlgen 
Elnstellgeriist zum lotrechten Elnstellen der Brammen 
mittels eines auf elner Falirspiir iiber Oder entlang dem 
KUhlbecken verfahrbaren Kranfahrzeuges, welches die Bram-* 
men in Hochkantlage mit geeigneten Greif vorr ichtungen 
erfaBt und in das EinstellgerUst einstellt bzw. nach dem 
Abktihlen wieder heraushebt, sowle einer Kippvorrichtung 
am vorderen Stirnende des Kuhlbeckens, die die vom Zufuhr- 
rollgang tibergeschobene Bramme in Hochkantstellung auf die 
schmale Seltenfl&che aufrichtet, sowie zwei voneinander 
unabh&ngige Kip vorr ichtungen im Bereich von Zu- und Abfuhr** 
Rollg&ngen zum Hochkantstellen und Ablegcn von Brammen, 
dadurch gekennzeichnet^ dafi beide Kippvorri<:htun.:;en (8,9) 
im Bereich des gleichen Stirnendes des Bramme nkiihlbeckeas 
(1) und der art zueinander versetzt angeordnet sind^ daS 
der Mittenabstand (A) zweier von ihnen hochkantgestellter 
und im Fahrbereich des Kranfahrzeuges (4) liegender Brammen 
(6\ 6a) dem Mittenabstand (A*) benachbarter Taschen (2a) des 
. Einstellgertlstes (2) entspricht« 

2. Klihlvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet^ 
daB die einlauf seitige, heifie Brammen aufnehmende Kipp«- 
vorrichtung (8) im Fahrbereich des Kranfahrzeuges (4) an- 
geordnet ist und zwischen dieser Kippvorrichtung und dem 
Stirnende des Kiihlbeckens (1) eln abgekUhlte Brammen (6a) 
in Hochkantlage aufnehmender Hilfsrollgang (lo) mit ange- 
triebenen Rollen angeordnet ist, der sich bis auQerhalb des 
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Fahrbesreicnes des Kranf ahrzeuges und bis in den Bereich der 
axislaufseitigen Kippvoi-richtung (9) ei-streckt (Fig.l). 

Kuhlvorrichtuiig nach Ansptuch 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB beide Kippvorrichtungen (8, 9) einem durchgehenden, 
zugleich als Zu- und Abf uhrrollgang dienendea Rollgang (7) 
zugeordnet sind. 

KUhlvorrtchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB beide Kippvorrichtungen (8,9) auBerhalb des Fahrbe- 
reiches des Kranf ahrzeuges (4) angeordnet und zum Trans- 
port hochkantstehender Brammen HilfsrollgSnge (loa, lob) 
mit angetriebenen Rollen vorgesehen stnd, die sich Im Fahr- 
bereich des Kranf ahrzeuges Uberdecken- (Fig. 2). „.;-.... 

KUhlvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der einlauf seitige Ililf srollgang (loa) zwischen dem 
auslaufseltigen Ililf srollgang (lob) und dem Stirnende des 
Kiihlbeckens (1) liegt. 

KUhlvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB beide Kippvorrichtungen (8,9) einem durchgehenden, 
zugl«ich als Zu- und Abfuhrrollgang dlenendem Rollgang (7) 
zugeordnet sind. 

KUhlvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB beide Kippvorrichtungen (8,9) im Fahrberelch des Kran- 
fahrzeuges (4) unmlttelbar nebeneinander angeordnet isind 
und jeder Kippvorrichtung ein Rollgang (7a, 7b) zum Trans- 
port flachliegender Brammen (6) seitlich nebengeordnet ist. 
(Fig. 3). 

KUhlvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daS der Zuf uhrrollgang (7a) auBen und der Abfuhrrollgang 
(7b) unmittelbar neben dem Stirnende des KUhlbeckens (1) 
liegt. 
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Kuhlvorrichtung fiir Brammen mit Bramnien- 
kippstuhlen zum Wenden des Walzgutes 



Die Erfindung betrifft eine Kuhlvorrichtung fUr Brammen, be- 
stehend aus einem Kiihlbecken zur Aufnahme von Kuhlwasser und 
einem in dem Kuhlbecken vorgesehenen fachartigen Einstcllge- 
rtist zum lotrechtcn Einstellcn der Braramon mittels eines auf 
elner Fahrspur iiber Oder entlang dem KUhlbecken vcrfahrbaren 
Kranf ahrzeuges, welches die Braamcn in Ilochkantlage mit ge- 
cigneten Greif vox-richtungen erfaBt und in das Einstellgei-Ust 
einstcllt bzw, nach dcm Abkuhlen wiedor heraushebt, sowle 
ciner Kippvorrichtung am vorderen Stirncnde des Ktihlbeckens, 
die die vom Zuf uhrrollgang iibergeschobene Bramme in Hochkant- 
stellung auf die schmale Seitenfiache aufrichtet, sowie zwei 
voneinander unabhangige Kippvorrichtunt^en im Bereich von Zu- 
und Abf uhrrollgangen zum Hochkantstellcn und Ablegen von 
Brammen* 

Eine Kuhlvorrichtung der eingangs erwahnten Art ist durch die 
DT-OS 2 oo2 272 bekannt. Boi diesem Kuhlbecken verlaufen ent- 
lang beider Stirnenden RollgSnge zur Zu- bzw. Abfuhr der Bram- 
men. Dementsprechend ist auch an jedem vStirnende des Ktihlbeckens 
eine Kippvorrichtung erforderlich, welcUe die einzelnen Brammen 
in eine Hochkantstellung kippt bzw. in Hochkantstellung auf- 
nimmt, in der sie von einem oder mehreren tlber dtrm Becken vcr- 
fahrbaren Kranfahrzeugen mit Greif vorrichtungen abgenommen 
wcrden, oder aus der sie zur Ubergabe an den Abf uhrrollgang 
wieder auf ihre Breitflachen gekippt werden konnen. Jede Greif- 
vorrichtung kann dabei nur eine Bramme aufnehmen, was bei Vor- 
wendung nur eines Kranf ahrzeuges eine relativ geringe Trans- 
portfrequenz zur Folge hat, da mit einem Kranf ahrzeug sowohl 
die warmen Brammen abgesetzt als auch die abgekiihlten Brammen 
her aus ge nomine n werden miissen. 
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Bel Verwendung zweier Kranf ahrzeuge wiederum; wlrd Ihre Funk- 
tlonsftthlgkeit durch das tiberschneiden der Transportwege be- 
eintrachtigt. Man baut daher heutzutage Branunenkuhlanlagen 
der genannten Art mit nur einem Kranfahrzeug und bildet dann 
•die Greifvorrichtungen so aus, daS jeweils zv/ei Brammen auf- 
genommen werden kSnneti. Man kann die Greifvorrichtungen aus- 
fiihren wie mit der DT-OS 2 158 o9l gezeigt oder auch andere, 
den gleichen Zweck erfUllende Greifvorrichtungen - z.B. nach 
Gbm 74 13 575 - verwenden. Somit ist es also mdgllch, elne 
zu kiihlende Bramme vom Kippstuhl des Zuf uhrrollganges zu er- 
fassen und in eine leere Tasche des Kiihlbeckens abzusetzon 
und gleichzdtig eine bereits abgekUhlte Bramme in der zweiten 
Aufnahme der Greif vorrichtung zu verriegeln, so daB diese 
ausgetragen und in die Kippvorrichtung vor dem Abf uhrrollgang 
abgesetzt werden kann. 

Soli eine gUnstige Transportf requenz erzielt werden, ist es 
bei der vorbeschr iebenen Anlage dringend erforderllch - ab- 
gesehen von der Greif vorrichtung rait zwei Aufnahmen - an bei- 
den Stlrnenden des Beckens separate RollgSnge vorzusehen und 
dann auch Jedem Rollgang eine Kippvorrichtung zuzuordnen. 

Nicht immer jedoch wird es moglich sein, ein Ktlhlbecken mit 
getrenntem Abf uhrrollgang und Zuf uhrrollgang auszurfisten. 

Vielmehr muB oftmals aus PlatzgrUnden mit nur einen Haupt- 
rollgang vor dem gleichen Stirnende des KUhlbeckens gearbcitet 
werden, wie es z.B. die japanlsche PatentBchrlf t Nr. 624.686 
beschreibt. In elnem solchen Fall ist allerdings die Traasport- 
frequenz und damit die Brammenfolgezeit erhebllch oingeschrankt, 
da sich der folgende Ablauf elnstellt: eine zu kiihlende Bramme 
wird mit ihrer Breltfiache auf einen Rollgang liegend bis vor 
das Ktihlbecken transportlert ; dort wird die Bramme von einer 
Kippvorrichtung Ubernommen und auf eine Seitenf lache in Hoch- 
kantlage auf gerichtet . Anschliefiend erfassen die Greifvor- 
richtungen des Kranfahrzeuges die Bramraen und setzen sie in 
eine freie Tasche des EinstellgerUstes im Kvlhlbefaken ab. Gleich- 
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zeitlg wlrd die benachbarte, bereits gekUhlte Branime von der 
zweiten Aufnahme der Grelf vorrlchtung erfafit , nach dem Ver- 
rlegeln aus dem Ktihlbeclcen herausgehoben uad wleder zur Kipp-- 
vorrlchtung getragen, urn auf ihr abgosetzt zu werden. Die 
Greif vorrlchtungen dee Kranf ahrzeuges werden mit der sie 
tragenden Hubbrticke in eine Wartestellung gehoben, wonach die 
Kippvorrichtung die gekuhlte Bramme zurtick auf den Rollgang 
schwenkt, Der Rollgang fordert die kalte Bramme welter und 
bringt nachfolgend eitie neue zu kUhlende Bramme vor die Kiihl- 
einrichtung. 



FUr die Bestimmung der kUrzesten moglichon Brammenfolgezeit 
sind hlcr daher folgenJe Zeiten zu addleron: 

a) die Zelt fiir das Arbeitsspiel des 
Manipulators ; 

b) die Zeit fiir das Zurdckschwenken der 
gekUhlten Bramme n mittels der Kippvor- 
riclxtung auf den Transportrollgang; 

c) die Zelt fUr.den Abtransport der gektihlten 
Brammen auf dem Transportrollgang und das 
nachfolgcnde Heranf iihren der neuen zu 
kuhlenden Bramme; 

d) die Zeit ftir das Aufrichten der zu 
ktihlenden Bramme auf die schmale Seitenf lache. 

Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, eine Brammenkiihlein- 
richtung so auszugestalten, dafi die bol der Beschickung bekannter 
BrammenkUhlanlagen auftretenden Ma terlalf luR-Engpasse vermieden 
werden und insbesondere die Transportf roquenz so auagelegt sein 
kann, daB die Bramraenfolge erhcblich erhoht wird. In Losung 
dieser Aufgabe wird gemSS der Erfindung vorgeschlagen, daB beide 
Klppvorrichtungen im Bereicb des gleichen Stlrnendes des Brammen- 
kflblbeckens und derart zueinander versetzt angeordnet sind, daB 
der Mlttenab6tand zweier von ihnen hochkantgestellter und im 
Fahrbereich des Kranf ahrzeug«s liegender Brammen dem Mittehab^ 
stand benacbbarter Taschen des Einstellgertistes entspricht. 
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Indem sorait vor dem rollgangseitigen Kuhlbockenende nunmehr 
zwei Klppvorrlchtungcn arbeiten koramt es nicht mehr vor, daB 
das la-anfahrzeuR cine Warteste Hung einnehmcn muB. Vielmehr 
kann das Kranfahrzeug Zug um Zug ungehlndert in Aktion treten, 
.da in jedem Fall dcr Kuhlbeckenberoich Bchnell BerSumt bzw. 
bereitRestellt wird, wobci eine Klppvorrichtung immer fUr die 
kalte Bramine und die zv/eite Kippvorriohtung ausschlieBllch fiir 
die noch zu ktlhlende Bramme zustandig ist. Dabei ist es uner- 
heblicb, ob die zu kiihlende Bramme schon vor Erreichen des 
stirnseitigen Kiihlberkenendes auf ihre schmale Seitcnf liiche 
auftrerichtet und in diofser Seitealage vor das Kiihlbecken trans- 
protiert wird, oder ob die zu kUhlende Bramme erst vor dem 
Kiihlbeckenende hochpestellt und die kalte Bramme in ihrer Sei- 
tonlage zuni Wenden zur zwciten Kippvorrichtung abtransportiert 
wird. Wichtig ist aber, iimner, dafS bereits eine heiSe Bramme in 
Hochkantsidlung bereitsteht, die das ICranf ahrzeug mit seinen 
Greif vorrichtungen nach dem Absetzen der gekiihllcn Bramme mit 
der zweiten Aufnahme ohne Verzogerungen erfassen kann. FUr die 
Bestiramung der kiirzesten mogllchen Dranimenf olgezeit ist so nur 
das Arbeitsspiel des Kraniahrzeuges in Betracht zu Ziehen. 

ISine Ausgestaltung der Erfindung sielit vor, dafi die einlauf- 
seitige, heiBe Brammen aufnehmende Kippvorrichtung im Fahrbc- 
reich des Krauf ahrzcuges angeordnet ist und zwischen diesei* 
Kippvorrichtung und dem Stlrnende des Kiihlbeckens ein abgekiihl- 
te Brammen in Hochkantlage aufnehmender Ililf srollgang mit an- 
ge.triebenen Rollcn angeordnet ist, der sich bis auBerhalb des 
Fahrbereiches des Kraniahrzeuges und bis in den Bereich der 
auslaufseitigen Kippvorrichtung erstreckt. 

Zusatzliche Ausgostaltunirsraoglichkei ten dor er f indungsgemalSen 
Kiihlvorrichtung konnen den weiteren i>atentanspruchen entnom- 
men werden. So kann aus Grunden des Platzes, der tJbersicht- 
lichkeit und Zuganglichkei t bei z.B. anfallenden Reparaturcn 
eine BraramenkUhlvorr ichtung nach den AnsprUchen 4 bis 6 oder 
7 und 8 ausgebildet werden. Diese letztere Ausfahrung, bei 
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welcher der Ilauptrollgang in zwei Einzelrollgange aufgeteilt 
wurde, erlaubt es, am Endo dos Zuf uhrrollgangcs eine festete- 
hende Anschlagkantc anzubrinRcn, jregen welche die Bramme auf- 
laufen und zur t^bcrgabe an die Kippvorrichtung lagegenau [jc- 
stoppt warden kann, w;ihrcnd on ansonsten notwendig ist, eine 
elektrische Steucrung mittclo Fotozcllon und Glcichstrommo- 
toren oder heb- und senkbare VorstGBo vorzusehon. 

In der Zeichnung ist die Srfindung naher dargestellt, und zwar 
zcigen 

Fig. 1 oino schema tischo Darstnllung der er- 
f indungsgcraaften Bramme nkiihlanlage als 
Draufsjcht mit elnor Kippvorr-ichtung 
seitlich nebcn und cincr Kippvorrichtung 
vor dom Stirnende des Kuhlbeckens; 

Fig. 2 eioo Praufsicht einer Brammenkuhlanlage 
mit den beiden> seitlich neben dem KUhl- 
becken angeordneten Kippvorrichtungen, 
und 

Fig, 3 cine Draufsicht auf oine BrammenlcUhl- 
anlago mit vor einem Kvihlbeckenende 
getrennt angeordneten Zufuhr- und Ab- 
fuhrrollgangen und dieson jeweils zuge- 
hori^en Brammenkippvorr ichtungen. 



Die Fi. 1 bis 3 zeigen sfimtlich ein KUhlbecken 1, welches 
zur Aufnahme eines mit Taschen 2a versehenen EinstellgerUs- 
tes 2 dient. Die eingestcllten Bramraen haben einen gleichen 
Mittenabstand A^ voneinander. Mit Hilfe des Kranf ahrzeuges 4, 
das tiber oder entlang dem Ktihlbecken 1 auf Schienen 5 verfahr- 
bar ist, kann eine einlaufende Bramme 6 in Hochkantstellung 6' 
durch nicht dargestellte Greif vorrichtungen des Kranf ahrzeuges 
4 erfaSt und In eine leere Tasche 2a des EinstellgerUstes ab- 
gesetzt bzw. der Tasche entnommen werden. Dazu jedoch muB die 
mit einer Breitf lache auf einem Transport-Rollgang 7 liegend 
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ankommende BramiaB 6 zun&chst auf ihre schmale Seltenfiache in 
Hochkantstellung aufgerichtet bzw. aus ihrer Hochkantstellung 
wleder in eine Flachlage befordert werden. Diese Arbeit wird 
Von zwei voneinander unabhiingigen Kippvorrichtungen 8 und 9 
tibernominen, die beide am gleichen Ende des Kiihlbeckens ange~ 
ordnet sind. Die Kippvorr ichtung 8 besorgt imroer des Auf- 
richten der zugeflihrten Bramnien 6 auf die schtnale Sei tenf liLche, 
wogesen die andere Kippvorr ichtun^j 9 stcts die gekuhlten Bi^am- 
men wieder auf den Transpor trollgang zurilckschwenkt . 

Bei der Brammenkuhlanlage nach Fig. 1 gelangt die helBe Bramme 
6 auf einem Tj-apsportrollgang 7 liegcnd bis neben die vor einem 
Stirnende des KUhlbeckens 1 vorgesehune erste Kippvorr ichtung 8. 
Die Kippvorr ichtung 8 schwenkt die Bramme 6 urn 9o^ und stellt 
diese sodann in Hochkantlage 6* auf. In der Zwischenzeit hat das 
Kranfahrzeug 4 mit den nlcht dargestellten, als Doppelauf nahroe 
ausgebildeten Greif vorrichtungen eine bereits abgekiihlte Bramme 
6a ergriffen, aus dem Kuhlbecken herausgehoben und zu einem 
unmittelbar vor dem Stirnende des Kiihlbeckens befindlichen 
Ililfsrollgang lo gebracht. Gleichzeitig mit dem Absenken der 
kalten Bramme 6a auf den Hilf srollgang lo wird die in Hoch- 
kantstellung bereitstehende heilJe Bramme 6' von der zwelten 
Aufnahme der Greif vorrichtung UberfaBt, da der Mittenabstand A 
beider Brammen 6' und 6a den Mittenabstand A' der Taschen 2a 
des Einstellgertistes entspricht. Nachdem die kalte Bramme 6a 
auf dem Hi If srollgang lo zur Auflage kommt, kann eine nicht 
nfiher gezeigte und beschriebene Verriegelung der Grrffvorrichtun- 
gen umgeschaltet werden, so daQ die kalte Bramme 6a frcigegeben 
und andererselte die heiBe Bramme 6* in der zweiten Aulnahme 
unterfaBt und verriegelt wird. Daraufhin kann das Kranfahr- 
zeug 4 ohne weitere Verzogerungen wieder seine Fahrt zum Kiihl- 
becken beginnen. Wahrenddesson wir die kalte Bramme 6a auf dem 
Hilfsrollgang zu einer zweiten, seitlich auBerhalb des Fahr- 
bereiches des Kranf ahrzeuges 4 angoordneten Kippvorr ichtung 9 
gefahren, wobei die Bramme durch sonkrechte Fllhrungsrollen 11 
in Hochkantlage geslchert wird. Die Kippvorr ichtung 9 schwenkt 
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die kalte Bramme 6a auf den Transpo:rtrollgang 7 zuriick, und mit 
dem Welter transport der gekllhlten Bramme wird nachfoli^end erneut 
elne helOe Bramme bis vor die erste Kippvorr icfatung 8 befordert 
und In Hochkantla^e bereitgestellt. Das Itranfahrzeug ^ann also 
ohne Unterbrechunir fahren, da wcder das Bereltstellen elner 
helBen Bramme noch der Ab transport elner kalten Bramme abgewar- 
tet werden muB. 

2 und 3 slnd weitcre Kloglichkelten darg^estellt. wle 
elne erf IndungsgemttiSe Bramme nktih la nlaf^e mlt zwel Klppvorrich- 
tungen an elnem Ende des Klihlbeckens ausgeftihrt seln kann. 
Nach Fig. 2 slnd belde Kippvorr Ichtungen 8, 9 seltllch auBer- 
halb des Fahrberelches des Kranf ahrzeuges 4 so verse tzt, dalS 
neben Jeder Selte des KUhlbeckens Jewells elne Kippvorr ichtung 
angeordnet 1st. Von J der Klppvorrlchtung fuhrt eln Hllfsroll- 
gang loa, lob mlt senkrecht zum Eollgang stchenden Fllhrunss-. 
rollen 11 oder seltllch angeordneton Filhrungskuren soweit bis 
vor das stlrnseltlge Ende des KUhlbeckens, daB elne helQc Bram- 
me nach dem Aufrlchten durch die Klppvorrlchtung 8 in geslcher- 
ter Hochkantstellung auf dem Hllfsrollgang loa in eine Position 
transportlert werden kann, die es dem Kranf ahrzeug 4 moglich 
macht. die Bramme ohne Kompllkationcn zu erfassen bzw. wenn es 
slch um elne kalte Bramme handclt dlcse ohne Schwierigkeiten 
an den Hllfsrollgang lob abzugeben. Auf dem Hllfsrollgang lob 
wird die kalte Bramme z\u: Klppvorrlchtung 9 befordert, wo die 
Bramme um 9o^ wleder auf die Breitflliche geschwenkt und zur 
Abfuhr an den Rollgang 7 abgegeben wird. Ansonston entspricht 
der weitere Arbeitsablauf dem schon zuvor geschilderten Ablauf 
ftlr elne Ktihlanlage nach Fig. 1. Audi hier ist slchergostollt, 
daQ elne helfie Bramme bereit steht,^nn cine kalte Bramme aus- 
getragen wird. Warte^ bzw. Totzelten werden daher ausgeschlossen. ' 
Der Mittenabstand der Ililfsrollg&nge loa und lob 1st auch hier 
gleich dem Taschenabstand A.' 

Das Vorgesagte gilt ebenso ftlr elne Bramme nkuhlanlagc gemslC 
F^S« 3, die anstelle des elnzigen Hauptrollganges 7 zur Zu*- 
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und Abfuhr der Brammen getrennte Rollgange 7a, 7b vor einem 
Stirnende des Kilhlbeckens aufweist. nnr Zuf uhrrollgang 7a 
. kann dabei in Kichtung des Materialf lusses gesohen an der 
Fluchtlinie der die Breite des Kilhlbeckens begrenzenden einen 
Langswand enden, wo der Rollgang 7a dann auch eine Anschlag- 
kante 3 aufweist, gegon welche die Brarame auflaufen und lage- 
genau angehalten werdon kann, wiihrend dcx' Abf uhx^x'ollgang 7b 
an dor Fluchtlinie der die Kiihlbcckcnbreite begrenzendon an- 
doren Langswand weiter fortgcTuhrt ist. Die beidon nollgiinge 
7a, 7b liegen in einem solchen Abstand zuetnander, dafS dcDi 
Zu- als auch deni Abfuhr rollgang wiodcrum i:wei unabhan£;iyc 
Klppvorrichtungen 0,9 zugeordnct werd-.n komicn, die oine Lage 
vor dera stirnseitigen Ende des Kiihlbcckens zwischcn dem Zu- 
und Abfuhr rollgang 7a, 7b einnehmen. Die Klppvorrichtuug 3 
stellt die Bramme wicdcrUBi in oine Ilochkantlage und die Kipp- 
vorrichtung 9 schwenkt die kalte Bramme 6a auf den Abfuhrroll- 
gang zum We iter transport. 
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Figur 2 
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Figur 3 
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